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Ra]d Drezno Wroclaw ktorego poczqtkl siegaja poiowy lat 90 jest doskonaiym Spraw- |
| dzianem dla kierowcéw i zarazem pasjonujgcym widowiskiem dla publicznosci. To jed-

na z najbardziej prestizowych imprez cross-country Po tegorocznym wystepie, polskie

Poczatek rajdu miat miejsce we

Wroctawiu. W latach 90. miastem

owym byto Monachium, na

e Berlin. W tamtym okresie

nawet nazwa imprezy roznita z

obecnej. Najpierw byt to Rajd Przy-

ieckiej, zas troche
pézniej — Rajd Breslau.

W ostatnich latach, w kazdych

h uczestniczy kilkaset zatog,

zi spoza Europy.

ed kolejnymi wyste-
5 dnia, mimo stresu,

Jfozgrze

pami. Pierwsz

odcinek. Drugiego dnia byto tylko
lepiej. Po lym etapie rywalizacje za-

sie nawet, NN,

na dachu - komentowat Adam po

Smy zr.#ojyf L-ke

drugim dniu zmagan rajdu Drezno-
Wroctaw 2011.

W momencie, w ktérym pisze ten
artykut wiadomo juz, ze Adam Ma-
tysz zdal teoretyczny egzamin, dzieki

ktoremu uzyskat licencje kierowcy
cross-country

Trasa ostatniej edycji rajdu Dre-
zno-Wroctaw liczyta ok. 1 500 km.
Zawodnicy scigali sie w 10% na




SAM EVO3
Toynra Hilux

Juirgen Meier / Frank Eysselein D

V8 Prototyp Toyota
Jeep Grand Cherokee

. |Jim Marsden / Wayne Smith UK/AUS
AUTA CIEZAROWE DO 7,5 TONY

Winebound De Lille / Karel Vereecke B

Land Rover Defender

Mercedes Unimog

Mercedes Unimog

Mercedes Unimog
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Leon De Wit / André Breed, NL

Sebastien Poncet / Yann Chaille F

Harald Chemnitz / Phillip Beier D

Mercedes Unimog

IFA W50
Mercedes SK

Mirco Andred / Christian Offen D

Mercedes Unimog S

Robers Striebe / Michael Bréaunlich D

MAN Kat 4x4

B

Thomas Pohle / Maik Hanuschkawitz D

IFA L60

Krzyszrof Kretkmwmz PL

Alain Koos F

Piotr Zeszuta PL

Guillaume Thumerelle F

Yan Muller F

Felix Kirmeier D

Robert Leischner D

Alex Van Ginkel NL

Herwin De Roo NL

Rico Van der Sanden NL

terenie Niemiec i w 90% na terenie
Polski. Czes¢ prologowa nie sprawita
zawodnikom zbyt wielu problemow.
Startujacy mieli do pokonania krotki
odcinek z ciekawymi podjazdami
i szybkimi fragmentami. Spora czes¢
zatog miata problemy nawigacyjne.

My tez borykalismy sie z odnalezie-
niem trasy. Rzeczywiscie kratka numer
3 byta pechowa réwniez dla nas. Oka-
zato sie, ze wiekszos¢ zatog blgdzita
w tym miejscu, wiec domyslam sie, ze
nie bedzie to miafo znaczqcego wply-
wu na klasyfikacje - komentowata
Magdalena Duhanik z Marcinem
tukaszewskim.

Po pierwszym etapie prowadzita
holenderska zatoga z numerem 202.
Robertowi Kuflowi zabrakto jedynie

jednej sekundy do objecia pierwsze-
go miejsca.

Przebijalismy sie z tytu. Jednak po
przygodach na prologu trzeba byto
jechaé z 96. pozycji, wiec petno wy-
przedzania i walka z ciezaréwkami,
wotoczeniu ktorych trzeba byto jechac.
Ale jakos puszczali, dawato sie przepy-
chac - podsumowat Robert Kufel.

W klasie motocykli najlepsi byli
Holendrzy - Nijen Twilhaar i Jan
Bastian, za$ w klasyfikacji quadow -
Krzysztof Kretkiewicz.

Drugi etap zakonczyt sie poinfor-
mowaniem zawodnikow o skroce-
niu odcinka. Powodem tego bylo
oburzenie uczestnikow zwigzane
z btedami w roadbooku. Glownymi
LSprawcami” reklamacji byli Krzysiek

Kretkiewicz i Magda Duhanik, ktorzy
najgtosniej protestowali w sprawie
problemow nawigacyjnych.

SAEASKITEREN ...

Trzeci etap byt sporym wyzwaniem
dla zatog. Jadacy na quadzie Krzysztof
Kretkiewicz komentuje — Etap byt fajny.
Motocykliscisie topili, gineli w bagnach,
pod torfem. W sumie przejechalismy 190

" km z planowanych 160. Wydaje mi sie,

Ze delikatnie rzecz ujmujqc, roadbook
byf nieoszacowany. Dobrze, ze po
drodze byto tankowanie. Trasa trudna
nawigacyjnieiw paru miejscach trzeba
byto jechac na czuja.

Robert Kufel z Dominikiem Samo-
siukiem musieli udac sie do warsztatu
w Zielonej Gorze. Powodem byta
koniecznos¢ wymiany mostow - stare
zostaly ,zajechane”, Szczescia brako-
wato rowniez Pawtowi Kado, ktory ze-
rwat pasek klinowy od wspomagania.

Czwarty i piaty etap dat zawod-
nikom w kos¢. Czesc uczestnikow
oceniala te etapy, jako jedne z najcie-
kawszych i najciezszych.

Jadacy Patrolem Pawet Oleszczak
- Jechato sie bardzo fajnie i mysle ze
szybko, choc byt to krétki odcinek.

Wszystkie CP zostafy znalezione, mimo
pewnych probleméw nawigacyjnych
na koncu odcinka. Jednak dzieki
Mackowi i szczeiciu, udato nam sie
je znalez¢. Wody pokonywalismy bez
probleméw, na kotach, wiec z tego tez
musimy by¢ zadowoleni.

Na krélewskim etapie — Hannibal
— dobry czas osiggnat Piotr Zeszuta.
Caly odcinek wymagat od zawod-
nikow osiagania sporych predkosci.
Dopiero w okolicy mety czekaty na
nich trudniejsze przeszkody.

B2 ... SRR

Niewatpliwie, w klasie samocho-
dow najlepiej jechali Polacy, a sci-
slej - Magdalena Duhanik i Marcin
tukaszewski. Tuz za nimi uplasowali
sie Holendrzy: Maurice Ubachs i Mau-
rice¥an Weersch. W kategorii quadow
rowniez wiedlismy prym - bezkonku
rencyjny byt Krzysztof Kretkiewicz.
Juz w poprzednich latach kilka razy
udato mu sie wygrac w tych zawo-
dach. Na kolejnym miejscu znalazt sie
Francuz - Alain Koos, ktéry dat rade
Juciec” Piotrowi Zeszucie. Oby w na-
stepnym roku wystep naszych roda-
kow byt réwnie udany. Gratulacje! 4




ceosoas

o ViFiis| | L

S O o o)

AUTOR: Wojciech Antoniuk scorpionteam.pl, ZDJECIA: autor

Dwa lata testow Scorpiona na
polach bitew rajdéw Polskiej Ligi Prze-
prawowej, zostato zakonczone suk
cesem. Zatem jedziemy na tadoge.
Mielismy wystartowac, jako pierwsza
polska zatoga, w najtrudniejszej klasie
Proto. Celem bylo dojechanie do mety
i przetrwanie osmiu dni.

Kolejna rodzima zatoga, ktora
miafa juz raz okazje odwiedzac tamte
tereny, to ekipa Defekta, na czele
ktorej stat Adam Bomba i Arek Najder
w klasie TR3. Nasza narodowa repre-
zentacja zostata powiekszona réwniez
o mocny zespot M&M, czyli Magde
Duhanik i Marcina Lukaszewskiego,
ktérym udato sie przepisac z klasy TR3
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do Proto, i tym samym podjac walke
znajlepszymi. Cel - robi¢ swoje i wal-
czyc o podium. Poza nami na starcie
staneto 275 zatog w 12 klasach.

PRZYGOTOWANIA

Sam rajd byt tylko jednym z wielu
elementow tej uktadanki. Ogrom
czasu zajely wszelkie przygotowania
logistyczne. Wizy, dokumenty prze-
WoOozZowe, zaproszenia, nawigacja,
ekwipunek biwakowy, jedzenie, czedci
zapasowe, narzedzia, transport - to
obszary ktore udato nam sie ogarnac
przy scistej wspdtpracy z Adamem.
Cata wyprawa to prawie 5 000 km,

zczego 1200 km to teren rajdu, ktore-
mu sprostac muszg — zarowno sprzet,
jak i ludzie. Biate noce i brak snu po
kilku dniach dawaty sie we znaki. Oboz
nigdy nie spat. Ciagle dziataly agregaty,
flexy, a noc nie nastepowata.

PIERWSZE WHAZENIA

Odprawa odbyta sie w centrum
Sankt Petersburga. Wszystko byto
perfekcyjnie zorganizowane, a atmos-
fera bardzo przyjazna. Podziw budzit
roadbook, ktory byt kompletnym
kompendium wiedzy dla uczestnika.
Zawierat wszystkie niezbedne infor-
macje, takie jak czasy startow, limity,
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Ladoga Trophy - haslo
to w $wiecie off-roadu
zawsze otoczone bylo
mgla tajemnicy. Rajd
ten zyskatl przez lata
miano legendy. Szczat-
kowe informacje i po-
jedyncze relacje tym
bardziej wzbudzaly cie-
kawosc i che¢ zbadania
tego najwiekszego je-
ziora Europy z perspek-
tywy czterech kélek.

wszystkie wspotrzedne waypointow
i obozow. Ostatnim etapem byta
kontrola techniczna. Tu naprawde
sprawdzano zgodnos¢ stanu fak-
tycznego auta z rozlegtym i bardzo
precyzyjnym regulaminem. Wielkosc
kot, zabezpieczenia akumulatorow,
nadkola, czy dolot powietrza, to tylko
jedne z kilkudziesieciu elementow,
jakie byty weryfikowane,

Podczas odprawy mielismy okazje
popatrzec na cala smietanke off
roadowa. Niewiarygodne rozwigza-
nia techniczne w wykonaniu zatog
zroznych czesci swiata. Ciekawszym
pojazdem, ktory przykut nasza uwa-
ge, byt Honduras, nazwany przez nas
U-BOT-em. Auto (to okreslenie w tym
przypadku jest naduzyciem) wyko-
nane z cienkiej konstrukcji z wtdkien
weglowych, pokryte prasowanymi
panelami kewlarowymi, wyposazone
w srube napedowa i ptetwe dzio
bowa. Jednostka ptywajaca, gdzie
pilot wychodzi przez dach, a kota
napedzane s systemem fancuchow.

Finowie przyjechali swoim po-
teznym Laplanderem, ktory przez
nasze ekipy zostat okreslony mianem




kiosku. Ten lekcewazacy epitet, po
obejrzeniu jak pojazd na pierwszym
odcinku z fatwoscia i gracja (czotgu)
przemierzal teren, szybko uleciat
z naszych skojarzen.

JAK TO NAPRAWDE
WYGLADA?

Ta edycja rajdu trwata osiem
dni. Na kazdy z nich przypadato po
jeden lub dwa odcinki specjalne. Po
kazdym odcinku nalezato dotrze¢ do
obozu w okreslonym czasie. Obozy
byty cztery, a kazdy z nich zlokali-
zowany w roznych punktach jeziora
tadoga. Przemieszczalismy sie zgod-
nie ze wskazowkami zegara. Odcinki

miaty rézne odlegtosci, ale srednio
byto to ckoto 20 km i limit czasu
piec godzin, plus okoto 200 km do-
jazdu do obozu. W przypadku awarii
i koniecznosci naprawy, nie miafo sie
szans ha ukonczenie OS-u w czasie,
co wiazalo sie z otrzymaniem tary-
fy. W przeciwienstwie do polskich
edycji rajdow przeprawowych, gdzie
zazwyczaj podbija sie pieczatki
i grzeznie w glebokich tagrach, tutaj
caly czas trzeba starac sie, by jechac
na trakgji. Zatoga przemieszcza sie od
jednego punktu GPS, do drugiego,
a droga jest dowolna, co nie znaczy,
ze fatwa. Jezeli trasa sie konczy, do
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dyspozydji pozostaje pita spalinowa
i przednie orurowanie.

Inne odcinki to wspinaczka po
olbrzymich gtazach, pochodza-
cych z jeziora polodowcoweqgo.
Po takich samych gtazach nalezy
przemieszczac sie, walczac z nurtem
rzeki, w ktorej czaja sie glebokie,
podwodne jamy. W swietle fleszy,
kamer i dopingu publicznosci, nalezy
przedostac sie z jednego brzegu,
na wyspe, a nastepnie wyjechad
na przeciwlegty lad. Tam, mimo
duzych wykrzyzy i 42-calowych kot,
kilka razy, na wielkich, podwodnych
glazach, udato nam sie zrobi¢ figury,
ktére mogty skoriczyc sie zwrotem

przez TOP (tzw. rolka).
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Venture:
=_1_\_ turets

Kolejny egzotyczny krajobraz, to
moczary rozciggajace sie po hory-
zont. Tutaj zrozumielismy, dlaczego
wyciggarka nie ma w tym miejscu
znaczenia, i czemu najlepsze zalogi
jada na elektrykach lub hydrauli-
kach. Nasz Escape 20 000 Ibs z 80.
metramiliny Dragonwinch, sprawdzit
sie idealnie, ale jezeli wjedziesz na
ptywajacy dywan, to chocbys miat
nawet 500 m liny, na niewiele sie ona
zda, kiedy od najblizszego drzewa
dzielg nas 4 km. Na tym terenie tylko
wiedza i doswiadczenie pozwalaja
przetrwac. Nalezy nauczyc sie

rozpoznawania podmoktego

poszycia i jezdzenia takimi
trawkami, ktore sg w sta-
nie utrzymac auto na
powierzchni. Pod-
stawowa zasa-

da - nigdy,

pod zad-

nym po-

zorem nie zatrzymywac sie. Aby rajd
byt bardziej pikantny, organizator
wiasnie pierwszego dnia zaserwo-
wal uczestnikom takie bagna. Kazdy
debiutant nabrat pokory.

e SNALIZACIR STORTOWA

Najlepsze, nastawione na walke
o wynik zatogi, dawaty z siebie
wszystko. Nie bylo tam miejsca na
btedy. Teren i duze przeszkody nie
wybaczaja. Zwyciezca trzynastej
edycji tadoga Trophy zostat Kiri
Shivonen, drugi byt Pylko Pykka,
a trzeci Sergiej Halzew. Polska zatoga
M&M robita wszystko, co w jej mocy.
Brak doswiadczenia w takim terenie
i niedostosowanie auta, zabieraty
im niestety cenne sekundy. Mimo to
ukonczyli rajd na czwartym miejscu
w klasie Proto. Nasza zatoga - Scor
pionteam - zajela szostg pozycje
w klasie Proto. Sebastian Klonowski,
jako pilot, i Kamil Szczesio, w roli
mechanika, staneli na wysokosci
zadnia. Tomek Kos ogarniatlogistyke.
Zatoga Defekta, potowe rajdu jechata
z uszkodzonym wspomaganiem, co
graniczylo z niemozliwym. Pozwolito
im to ukonczy€ rajd na szostym miej
scu w klasie TR3.

PODSUMOWANIE

Rajd tadaga Trophy to przede
wszystkim wielka przygoda, dostar-
czajaca widokow i terenow, ktore
w zadnej innej czesci Europy nie s3
osiagalne. Warto choc raz to przezyc! 4

*Podziekowania dla dla tucji, bez
ktorej nigdy nie udatoby nam sie
odpowiednio przygotowaéorazdla
sponsorow.
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